

® BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



© Offenlegungsschrift 
DE 101 26 209 A1 



© Int. CI. 7 : 

B 60 K 15/04 



® Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



101 26 209.4 
30. 5.2001 
16. 1.2003 



< 

o 

CM 

(£> 
CM 



@ Anmelder: 


(72) Erfinder: 


Bayerische Motoren Werke AG, 80809 Miinchen, 


Nefischer, Peter, Dr., A-4320 Perg, AT; Wimmer, 


DE 


Rudolf, A-4431 Haidershofen, AT; Hoelle, Christoph, 




Dr., A-4400 Steyr, AT; Steindl, Werner, A-4810 




Gmunden, AT 




(56) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 




zu ziehende Druckschriften: 




DE 195 32 777 CI 




DE 40 39 269 CI 




US 57 30 1 94 A1 




US 37 30 216 A1 
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@ Kraftfahrzeug-Kraftstofftank mit einem Einfullstutzen zur Aufnahme einer Zapfpistole fur Dieselkraftstoff 

@ Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug-Kraftstoff- 
tank mit einem Einfullstutzen, der hinsichtlich seiner Ab- 
messung zu r Aufnahme einer einen grofceren Durchmes- 
ser aufweisenden Tank-Zapf pistole fur Dieselkraftstoff 
vorgesehen ist, sowie mit einem Element, das auf das 
Einfiihren einer Disel-Zapfpistole anspricht und daraufhin 
ein Befullen des Kraftstofftanks zulasst, wahrend bei Ein- 
fuhren einer Tank-Zapf pistole mit einem kleineren Durch- 
messer ein Befullen des Kraftstofftanks verhindert wird. 
ErfindungsgemafS ist dieses Element in Form eines Sperr- 
ventils ausgebildet, das in seiner Schlieftposition die Ver- 
bindung zwischen dem Einfullstutzen und dem Innen- 
raum des Kraftstofftanks unterbricht und das mit einer 
Anschlagflache versehen ist, an der lediglich eine Diesel- 
Zapfpistole zur Anlagen kommen kann, eine Tank-Zapfpi- 
stole mit kleinerem Durchmesser jedoch nicht, so dass 
das Sperrventil lediglich durch eine Diesel-Zapfpistole in 
die freigebende Offenposition gebracht werden kann. Be- 
vorzugt ist die Anschlagflache des Sperrventils in Form 
eines sich in Einfuhrrichtung der Tank Zapfpistole verjun 
O genden Kreiskegel-Stumpfes ausgebildet, in dessen In- 
O nenraum im Wesentlichen langs der Kegelachse die Tank- 
^1 Zapfpistole eingefuhrt wird, wobei lediglich eine Tank- 
Zapfpistole mit besagtem grofeeren Durchmesser an die- 
^ ser Anschlagflache mit ihrer Stirnseite rundum zur Anla- 
ge kommen kann. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug-Kraft- 
stofftank mit einern Einfullstutzen, der hinsichtlich seiner 
Abmessung zur Aufnahme einer einen groBeren Durchmes- 5 
ser aufweisenden Tank-Zapfpistole, insbesondere einer 
Zapfpistolc fur Dieselkraftstoff, vorgcschcn ist, sowic mit 
einern Element, das auf das Einfiihren einer Tank-Zapfpi- 
stole mit dem besagten groBeren Durchmes ser anspricht und 
daraufhin ein Befullen des Kraftstofftanks zulasst, wahrend 10 
bei Einfiihren einer Tank-Zapfpistole mit einern kleineren 
Durchmes ser ein Befullen des Kraftstofftanks verhindert 
wird. Zum technischen Umfeld wird beispielshalber auf die 
DE 196 39 825 Al verwiesen, wahrend ein Kraftstofftank 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 in der nicht vorver- 15 
offentlichten deutschen Patentanmeldung 100 51 847 be- 
schrieben ist. 

[0002] Mit der Markteinfiihrung von B leifrei-Kraftstoffen 
fiir Ottomotoren wurden die bis dahin fur samtliche Kraft- 
stoffsorten einen einheitlichen Durchmesser aufweisenden 20 
Tank-Zapfpistolen (jedenfalls solche fiir Personenkraftwa- 
gen) fiir diesen neuen Kraftstoff im Durchmesser reduziert. 
Durch einen sog. Restriktor mit einer sog. Bleifrei-Klappe 
im Einfiillrohr von Kfz. -Kraftstofftanks war und ist es somit 
nicht moglich, bleihaltigen Otto-Krafts toff oder Diesel- 25 
Kraftstoff (die an den Tankstellen hierfiir vorhandenen 
Zapfpistolen besitzen den gleichen, gegeniiber den Zapfpi- 
stolen fiir Bleifrei-Kraftstoff groBeren Durchmesser) in den 
Kraftstofftank eines Kfz.'s einzufullen, das fiir Betrieb mit 
B leifrei-Kraftstoffen vorgesehen ist. Auf diese Weise ist der 30 
an diesen Fahrzeugen vorhandene Abgaskatalysator sicher 
vor einer Zerstorung, hervorgerufen durch Falschbetankung 
mit bleihaltigem Kraftstoff, geschiitzt. 

[0003] Weiterhin ist. es jedoch moglich, dass versehentlich 
bleifreier Otto- Kraftstoff (Benzin) in den Tank eines Kfz.'s 35 
eingefiillt wird, welches mit Dieselkraftstoff zu betreiben 
ist. Wird dann einem Dieselmotor reiner Ottokraftstoff zu- 
gefiihrt, so kann dies zu erheblichen Schaden fiihren. Allen- 
falls ein geringer Anteil von OttokraftstofT bzw. Benzin in 
einer relativ groBen Menge von Dieselkraftstoff kann tole- 40 
riert werden (und wurde bzw. wird teilweise im Winter bei- 
gemengt, um den Kaltstart zu erleichtern), einen hoheren 
Benzinanteil in einem Diesel-Benzin-Kraftstoffgemisch gilt 
es jedoch unbedingt zu vermeiden. 

[0004] Mit der vorliegenden Erfindung soil nun aufgezeigt 45 
werden, wie eine Falschbetankung insbesondere eines mit 
Dieselkraftstoff zu betreibenden Fahrzeuges mit Bleifrei- 
Benzin vermieden werden kann, bzw. wie vermieden wer- 
den kann, dass ein Kraftstofftank mit einem Einfullstutzen 
mit groBerem Durchmesser mit Kraftstoff aus einer Zapfpi- 50 
stole mit kleinerem Durchmesser befiillt wird. (= Aufgabe 
der Erfindung). 

[0005] Die Losung dieser Aufgabe ist dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein (in der bereits genannten, nicht vorverof- 
fentlichten deutschen Patentanmeldung 100 51 847 be- 55 
schriebenes) Element, welches auf das Einfiihren einer 
Tank-Zapfpistole mit dem besagten groBeren Durchmesser 
anspricht und daraufhin ein Befullen des Kraftstofftanks zu- 
lasst, wahrend bei Einfiihren einer Tank-Zapfpistole mit ei- 
nem kleineren Durchmesser in den Einfullstutzen ein Befiil- 60 
len des Kraftstofftanks verhindert wird, in Form eines Sperr- 
ventils ausgebildet ist, das in seiner SchlieBposition die Ver- 
bindung zwischen dem Einfullstutzen und dem Innenraum 
des Kraftstofftanks unterbricht und das mit einer Anschlag- 
flache versehen ist, an der lediglich eine in den Einfiillstut- 65 
zen eingefiihrte Tank-Zapfpistole mit besagtem groBeren 
Durchmesser zur Anlage kommen kann, eine Tank-Zapfpi- 
stole mit kleinerem Durchmesser jedoch nicht, so dass das 
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Sperrventil lediglich beim Einfiihren einer Tank-Zapfpistole 
mit besagtem groBeren Durchmesser von dieser in die frei- 
gebende Offenposition gebracht werden kann. Vorteilhafte 
Aus- und Weiterbildungen sind Inhalt der Unteranspruche. 
[0006] Erfindung sgemaB ist ein Sperrventil vorgesehen, 
das iiblicherweise, d. h. solange nicht eine "richtige" Tank- 
Zapfpistole mit groBerem Durchmesser in den Tankstutzcn 
eingefiihrt ist, geschlossen ist und dabei ein Einleiten von 
Kraftstoff in den Kraftstofftank verhindert, und das nur von 
der "richtigen", d. h. von einer einen groBeren Durchmesser 
aufweisenden Tank-Zapfpistole geoffnet werden kann, um 
danach ein Einleiten von Kraftstoff in den Kraftstofftank zu 
ermoglichen. Insofern ist die Funktion dieses Sperrventils 
vergleichbar derjenigen der bekannten "Bleifrei-Klappe". 
Jedoch ist das von der Bleifrei-Klappe bekannte Prinzip, 
nach welchem diese Klappe lediglich von einer der ver- 
schieden dimensionierten Tank-Zapfpistolen, namlich derje- 
nigen mit einem kleineren Durchmesser, geoffnet werden 
kann, hier naturgemaB nicht nutzbar. Bei der bekannten 
Bleifreiklappe ermoglicht es namlich eine einfache Barriere, 
eine Tank-Zapfpistole mit groBerem Durchmesser von der 
Bleifreiklappe fernzuhalten, wahrend eine Tank-Zapfpistole 
mit kleinerem Durchmesser an dieser Barriere vorbeigefiihrt 
werden kann und danach die Bleifrei-Klappe aufstoBen 
kann. 

[0007] Da eine solche einfache Barriere jedoch nicht eine 
Tank-Zapfpistole mit kleinerem Durchmesser zuriickhalten, 
hingegen eine solche mit groBerem Durchmesser passieren 
lassen kann, wird mit der vorliegenden Erfindung eine An- 
schlagflache am Sperrventil vorgeschlagen, an der lediglich 
eine "richtige" Tank-Zapfpistole mit dem groBeren Durch- 
messer zum Anliegen kommen kann. Wenn hingegen eine 
kleinere Tank-Zapfpistole mit dem geringeren Durchmesser 
in den Einfullstutzen eingefiihrt wird, so kann diese erfin- 
dung sgemaB nicht in einer solchen Weise an der Anschlag- 
flache zum Anliegen kommen, dass danach durch weiteres 
Einfiihren des Tank-Zapfpistole in den Einfullstutzen das 
besagte Sperrventil geoffnet wiirde. 

[0008] Konstruktiv kann diese Anforderung einfach und 
zuverlassig umgesetzt werden, wenn die Anschlagflache des 
Sperrventils in Form eines sich in Einfuhrrichtung der Tank- 
Zapfpistole verjiingenden Kreiskegel-Stumpfes ausgebildet 
ist, in dessen Innenraum im wesentlichen langs der Kegel- 
achse die Tank-Zapfpistole eingefiihrt wird, wobei lediglich 
eine Tank-Zapfpistole mit besagtem groBeren Durchmesser 
an dieser Anschlagflache mit ihrer Stirnseite rundum zur 
Anlage kommen kann. Dann wird mit einer weiteren Ein- 
fiihrbewegung der Tank-Zapfpistole in den Einfullstutzen 
das besagte Sperrventil geoffnet. Wird hingegen eine Tank- 
Zapfpistole mit geringerem Durchmesser in den Einfullstut- 
zen eingefiihrt, so kann diese zwar einseitig bzw. fiber ihrern 
Querschnitts-Umfang betrachtet uber ein Teilsegment an ei- 
ner derartigen Anschlagflache zum Anliegen kommen, nicht 
jedoch mit ihrer Stirnseite rundum. Daher wird eine kleinere 
Tank-Zapfpistole mit geringerem Durchmesser an dieser 
Anschlagflache entlang gleiten, so lange sie weiter in den 
Einfullstutzen eingefiihrt wird, ohne dass sie sich ausrei- 
chend an dieser Sperrventil-Anschlagflache abstiitzen 
konntc, um hicrdurch das Sperrventil sclbst zu offnen. Die- 
ses bleibt somit geschlossen. 

[0009] Wie bereits geschildert soli die Tank-Zapfpistole 
mit groBerem Durchmesser, sobald sie an der Anschlagfla- 
che ausreichend intensiv zum Anliegen kommt, um sich auf 
dieser Anschlagflache vollstandig abzustiitzen, mit einer 
weiteren Einfiihrbewegung in den Einfullstutzen das Sperr- 
ventil, welches mit der besagten Anschlagflache versehen 
ist, in seine Offenposition bewegen. Der Bewegungsrich- 
tung der Tank-Zapfpistole kommt es hierf ur entgegen, wenn 
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das Sperrventil in Form eines durch ein Federelement in sei- 
ner SchlieBposition gehaltenes, im wesentlichen langs der 
Langs achse des Einfiillstutzens verschiebbares Hubventil 
ausgebildet ist. Irn Hinblick auf einen einfachen Aufbau 
kann dieses wie ein endseitig geschlossener Hohlzylinder 5 
ausgebildet sein, dessen Wandung bzw. Mantelflache ab- 
schnittswcisc durch die bcsagtc Anschlagflache gcbildct 
wird. 

[0010] Weitere Details, die auch in den Patentanspriichen 
angegeben sind, sowie dariiber hinausgehende vorteilhafte 10 
und ggf. erfindungswesentliche Merkmale gehen auch aus 
dem im folgenden beschriebenen sowie in den beigefiigten 
Figuren lediglich prinzipiell dargestellten bevorzugten Aus- 
ffihrungsbeispiel der Erfindung hervor. Gezeigt sind nur die 
wesentlichen Elemente in einem Halb-Langsschnitt, wobei 15 
in Fig, 1 das Sperrventil in seiner geschlossenen Position, in 
welcher es ein Befullen des Rraftstofftanks verhindert, dar- 
gestellt ist, wahrend Fig. 2 dieses in einem Einfiillstutzen ei- 
nes Kraftfahrzeug- Krafts tofftanks angeordnete Sperrventil 
in seiner sog. Offenposition zeigt. 20 
[0011] Mit der Bezugsziffer 1 ist ein an einem nicht darge- 
stellten Kraftst.offt.ank eines Kraftfahrzeugs vorgesehener 
Einfiillstutzen bezeichnet, von dem hier lediglich der fur die 
vorliegende Erfindung wesentliche Abschnitt dargestellt ist 
und durch den hindurch Krafts toff in den Kraftstoff tank ein- 25 
gefiillt werden kann, indem in den Einfiillstutzen eine Tank- 
Zapfpistole 2 bzw. 2 eingefuhrt wird. Wie bekannt existie- 
ren (zur Betankung von PKWs) an den Tankstellen zwei un- 
terschiedliche Tank-Zapfpistolen, namlich solche mit einem 
groBeren AuBen-Durchmesser d = 24 mm und solche mit ei- 30 
nem geringeren AuBen-Durchmesser d' = 20 mm. Eine letzt- 
genannte ist in Fig. 1 unter der Bezugsziffer 2' dargestellt 
und wird grundsatzlich zur Abgabe von bleifreiem Otto- 
kraftstoff verwendet. Eine erstgenannte mit groBerem 
Durchmesser ist in Fig. 2 unter der Bezugsziffer 2 darge- 35 
stellt und wird grundsatzlich zur Abgabe von Dieselkraft- 
stoff verwendet. 

[0012] Wie die Figuren zeigen, wird eine Tank-Zapfpi- 
stole 2 bzw. 2' hier von finks gemaB Pfeilrichtung 6 in den 
Einfiillstutzen 1 eingefuhrt, urn den Kraftstofftank, der sich 40 
rechtsseitig an den Einfiillstutzen 1 anschlieBt, zu befullen. 
Im Einfiillstutzen 1 ist ein Sperrventil 3 angeordnet, das in 
Fig. 1 in seiner SchlieBposition und in Fig. 2 in seiner Of- 
fenposition dargestellt ist. 

[0013] Dieses Sperrventil 3 besitzt im wesentlichen die 45 
Gestalt eines Hohlzylinders, der hier linksseitig, d. h. auf der 
einer eingefiihrten Tank-Zapfpistole 2 bzw. 2' zugewandten 
Seite often ist, so dass diese Tank-Zapfpistole quasi in den 
Innenraum des im wesentlichen hohlzylindrischen Sperr- 
ventils 3 eingefuhrt werden kann. In den Figurendarstellun- 50 
gen rechtsseitig ist dieser Hohlzylinder, der das Sperrventil 
3 bildet, geschlossen, d. h. er/es weist eine geschlossene 
Stirnflache 3a auf. An diese Stirnflache 3a schlieBt sich (ent- 
gegen Pfeilrichtung 6 betrachtet) eine sog. Mantelflache 3b 
an. In einem ersten, sich direkt an die Stirnflache 3a an- 55 
schlieBenden Abschnitt dieser Mantelflache 3b sind (in Um- 
fangsrichtung betrachtet nebeneinander) mehrere Durchbrii- 
che 3c vorgesehen, fiber die Kraftstoff aus dem Innenraum 
des Spcrrvcntils 3 quasi in Radialrichtung des Hohlzylinders 
betrachtet nach auBen gelangen kann, wie im folgenden er- 60 
lautert wird. 

[0014] Wie ersichtfich ist das Sperrventil 3 im wesentli- 
chen in Richtung der Langsachse 1' des Einfiillstutzens 1 
verschiebbar und wird durch ein Federelement 4 in seiner 
SchlieBposition gemaB Fig. 1 gehalten. In dieser SchlieBpo- 65 
sition liegt das Sperrventil 3 mit einem seine Stirnflache 3a 
umgebenden Dichtsteg 3d an einem ringformigen Dichtvor- 
sprung 5 des Einfiillstutzens 1, der von der Innenwand des 
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Einfiillstutzens 1 rechtwinkelig in den Einffillstutzen-Innen- 
raum hineinragt, an. Wenn nun — wie in Fig. 1 dargestellt - 
eine Tank-Zapfpistole 2' gemaB Pfeilrichtung 6 quasi in den 
Innenraum des im wesentlichen hohlzylindrischen Sperr- 
ventils 3 eingefuhrt wird, kann theoretisch eine geringe 
Menge von Kraftstoff aus der Tank-Zapfpistole 2' in den In- 
nenraum des Spcrrvcntils 3 und von dicscm aus fiber die 
Durchbrfiche 3c in den Einfiillstutzen 1 gelangen, jedoch 
kann diese geringe Kraftstoffmenge wegen des Dichtvor- 
sprunges 5 in Zusammenwirken mit dem Dichtsteg 3d von 
hier aus nicht weiter in den Kraftstofftank gelangen. Somit 
wird augenblicklich die bekannte Abschaltautomatik der 
Tank-Zapfpistole 2' eine weitere Abgabe von Kraftstoff ver- 
hindern. 

[0015] Befindet sich hingegen das Sperrventil 3 in der in 
Fig. 2 dargestellten Offen-Position, in der dieses gegenuber 
seiner SchlieBposition um einen gewissen Betrag gemaB 
Pfeilrichtung 6 (nach rechts) verschoben ist, so ist nicht nur 
der Dichtsteg 3d vom Dichtvorsprung 5 abgehoben, sondern 
es befinden sich auch die Durchbrfiche 3c auf der dem (nicht 
dargestellten) Kraftstofftank zugewandten Seite des Dicht- 
vorsprungs 5. Ohne diesen Dichtvorsprung 5 passieren zu 
mfissen kann somit Kraftstoff, der aus der Tank-Zapfpistole 
2 in den Innenraum des hohlzylindrischen Sperrventils 3 ab- 
gegeben wird, fiber die Durchbrfiche 3c in den direkt (und 
ohne weitere Hindernisse) in den Kraftstofftank ffihrenden 
Abschnitt des Einfiillstutzens 1 gelangen. Dann erfolgt 
wie fiblich - ein automatisches Abschalten der Tank-Zapfpi- 
stole erst dann, wenn der Kraftstofftank maximal befiillt ist. 
[0016] Wie nun das Sperrventil 3, das zunachst unter Ein- 
fluss des Federelements 4 in seiner SchlieBposition gehalten 
ist, bei Einffihren einer Tank-Zapfpistole 2 mit groBerem 
Durchmesser d in die Offen-Position gemaB Fig. 2 gebracht 
werden kann, wird im folgenden erlautert: 
Wie ersichtlich schlieBt sich in der Mantelflache 3b des 
Sperrventils 3 gegen Pfeilrichtung 6 betrachtet an den mit 
den Durchbrfichen 3c versehenen Abschnitt eine sog. An- 
schlagflache 3e an, die in Form eines sich in Pfeilrichtung 6, 
d. h. in Einfuhrrichtung der Tank-Zapfpistole 2 bzw. 2' ver- 
jiingenden Kreiskegel-Stumpfes ausgebildet ist. Dabei sind 
nun die Abmessungen des Sperrventils 3 und insbesondere 
der Anschlagflache 3e sowie des sich daran anschlieBenden 
Mantelflachen-Abschnittes mit den Durchbrfichen 3c so ge- 
wahlt, dass - wie Fig. 2 zeigt - lediglich eine Tank-Zapfpi- 
stole 2 mit dem groBeren Durchmesser 2 an der Anschlagfla- 
che 3e mit ihrer Stirnseite 2a rundum zur Anlage kommen 
kann. Hingegen gleitet eine Tank-Zapfpistole 2' mit kleine- 
rem Durchmesser d' bei Einffihren in den Einfiillstutzen 1 
bzw. in das Sperrventil 3 an dieser Anschlagflache 3e ab und 
gelangt somit in den die Durchbrfiche 3c aufweisenden Ab- 
schnitt der Mantelflache 3c, wie Fig. 1 zeigt. 
[0017] In der Position nach Fig. 1 ist die Tank-Zapfpistole 
2' soweit als moglich gemaB Pfeilrichtung 6 in den Einfiill- 
stutzen 1 bzw. in den Innenraum des Sperrventils 3 hinein- 
gefiihrt Figfirlich nicht dargestellt ist ein linksseitig des dar- 
gestellten Abschnitts der Tank-Zapfpistole 2' vorgesehener 
Anschlag oder dgl., fiber welchen sich diese Zapfpistole 2' 
dann an der (ebenfalls nicht dargestellten) Fahrzeug-Karos- 
scric abstfitzt. In dieser Position nach Fig. 1 stiitzt sich die 
Tank-Zapfpistole 2 somit zumindest in Pfeilrichtung 6 bzw. 
in Richtung der Langsachse la betrachtet nicht am Sperr- 
ventil 3 ab, so dass weder in dieser Position noch bei einer 
vorangegangenen Einffihrbewegung, wahrend derer wie be- 
reits erlautert die Zapfpistole 2' mit ihrer Stirnseite 2a' an der 
Abstfitzflache 3e abgleitet, durch diese Einffihrbewegung 
gemaB Pfeilrichtung 6 das Sperrventil 3 in Pfeilrichtung 6 
bewegt und dadurch geoffnet werden kann. 
[0018] Wird hingegen eine Tank-Zapfpistole 2 mit groBe- 
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Bezugszeichenliste 

1 Einfiillstutzen 

1' Langsachse von 1 
la Stiitzschulter 

2 Tank-Zapfpistole mit groBerem Durchmesser 
2' Tank-Zapfpistole mit groBerem Durchmesser 
2a^ Stirnscitc von 2 bzw. 2' 

3 Sperrventil 

3a Stirnflache (von 3) 

3b Mantelflache (von 3) 

3c Durchbruch/Durchbriiche in 3b 

3d Dichtsteg (von 3) 

3e Anschlagflache (von 3) 

3f Stiitzflansch 

4 Federelement 

5 Dichtvorsprung (von 1) 
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rem Durchmesser d gemaB Pfeilrichtung 6 in den Einfiill- 
stutzen 1 und somit in das im wesentlichen hohlzylindrische 
Sperrventil 3 eingefiihrt, so kommt nach einer gewissen 
Teil-Wegstrecke die Zapfpistole 2 mit ihrer Stirnseite 2a an 
der Anschlagflache 3e rundum zur Anlage, d. h. die Zapfpi- 
stole 2 stiitzt sich dann an der Anschlagflache 3e ab, so wie 
dies in Fig. 2 dargcstcllt ist. Nachdcm dicsc Abstiitzung abcr 
bereits erfolgt, noch ehe die Tank-Zapfpistole 2 vollstandig 
gemaB Pfeilrichtung 6 in den Einfiillstutzen 1 eingefiihrt 
wurde, wird mit der weiteren verbleibenden Einfuhrbewe- 
gung der Zapfpistole 2 das Sperrventil 3 aus seiner zunachst 
eingenommenen SchlieBposition (gemaB Fig. 1) letztlich in 
die in Fig. 2 dargestellte Offenposition (gemaB Pfeilrichtung 
6) mitgenommen bzw. bewegt. Demzufolge kann dann bei 
vollstandig eingefiihrter Zapfpistole 2 und somit geoffnetem 
Sperrventil 3 Kraftstoff aus der Zapfpistole 2 zunachst in 
den Innenraum des hohlzylindrischen Sperrventils 3 und 
von hier aus iiber die Durchbriiche 3c letztlich in den Kraft- 
stofftank gelangen, wie dies oben bereits erlautert wurde. 
[0019] Wie aus den beiden Figuren hervorgeht, ist zwi- 
schen einem auBenseitigen Stiitzflansch 3f des Sperrventils 
3 und einer innenseitigen Stiitzschulter la des Einfiillstut- 
zens 1 das bereits genannte Federelement 4 eingespannt, 
welches danach trachtet, das Sperrventil 3 in seine SchlieB- 
position (nach Fig. 1) zu bewegen. Die Verschiebung des 
Sperrventils 3 durch die Tank-Zapfpistole 2 in seine Offen- 
position nach Fig. 2 kann somit nur unter weiterer VergroBe- 
rung der entsprechenden Federkraft erfolgen. Wenn somit 
die Tank-Zapfpistole 2 gegen Pfeilrichtung 6 aus dem Ein- 
fiillstutzen 1 entfernt wird, gelangt das Sperrventil 3 selbst- 
tatig wieder in seine SchlieBposition. 

[0020] Nochmals auf diese SchlieBposition bzw. auf Fig. 
1 bezugnehmend erkennt man, dass die vollstandig einge- 
fiihrte Tank-Zapfpistole 2' mit ihrem vorderen Wandab- 
schnitt die Durchbriiche 3c in der Sperrventil-Mantelflache 
3b abdeckt, so dass praktisch kein Kraftstoff in den Einfiill- 
stutzen 1 strornauf des Dichtvorsprunges 5 gelangen kann, 
jedoch kann dies sowie eine Vielzahl weiterer Details insbe- 
sondere konstruktiver Art durchaus abweichend vom ge- 
zeigten Ausfiihrungsbei spiel gestaltet sein, ohne den Inhalt 40 
der Patentanspruche zu verlassen. Insbesondere konnen ver- 
schiedene Dichtringe an geeigneten Stellen vorgesehen sein, 
bspw. der unter der Bezugsziffer 7 dargestellte O-Dichtring, 
der eine Abdichtung zwischen dem Sperrventil 3 und dem 
Einfiillstutzen 1 im Hinblick auf eine Minimierung der 45 
Emissionen in dieUmgebung vornimmt. Stets erhalt man je- 
doch eine sichere und einfache Vorrichtung, mit Hilfe derer 
insbesondere eine Falschbetankung von dieselrnotorisch an- 
getriebenen Kraftfahrzeugen mit Bleifrei-Ottokraftstoff ver- 
mieden werden kann. 
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6 Pfeilrichtung: Einfiihren einer Tank-Zapfpistole 

7 O-Dichtring 

Patentanspruche 

1 . Kraftfahrzeug- Krafts tofftank mit einem Einfiillstut- 
zen (1), der hinsichtlich seiner Abmcssung zur Auf- 
nahme einer einen groBeren Durchmesser (d) aufwei- 
senden Tank-Zapfpistole (2), insbesondere einer Zapf- 
pistole fur Dieselkraftstoff, vorgesehen ist, sowie mit 
einem Element, welches auf das Einfiihren einer Tank- 
Zapfpistole (2) mit dem besagten groBeren Durchmes- 
ser (d) anspricht und daraufhin ein Befiillen des Kraft- 
stofftanks zulasst, wahrend bei Einfiihren einer Tank- 
Zapfpistole (2') mit einem kleineren Durchmesser (d f ) 
in den Einfiillstutzen (1) ein Befiillen des Kraftstoff- 
tanks verhindert wird, da durch gekennzeichnet, dass 
das Element in Form eines Sperrventils (3) ausgebildet 
ist, das in seiner SchlieBposition die Verbindung zwi- 
schen dem Einfiillstutzen (1) und dem Innenraum des 
Kraftstofftanks unterbricht und das mit einer Anschlag- 
flache (3e) versehen ist, an der lediglich eine in den 
Einfiillstutzen (1) eingefiihrte Tank-Zapfpistole (2) mit 
besagtem groBeren Durchmesser (d) zur Anlage kom- 
men kann, eine Tank-Zapfpistole (2') mit kleinerem 
Durchmesser (d) jedoch nicht, so dass das Sperrventil 
(3) lediglich beim Einfiihren einer Tank-Zapfpistole (2) 
mit besagtem groBeren Durchmesser (d) von dieser in 
die freigebende Offenposition gebracht werden kann. 

2. Kraftstofftank nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Anschlagflache (3e) des Sperrventils 
(3) in Form eines sich in Einfuhrrichtung (6) der Tank- 
Zapfpistole (2, 2') verjiingenden Kreiskegel-Stumpfes 
ausgebildet ist, in dessen Innenraum im wesentlichen 
langs der Kegelachse die Tank-Zapfpistole (2, 2') ein- 
gefiihrt wird, wobei lediglich eine Tank-Zapfpistole (2) 
mit besagtem groBeren Durchmesser (d) an dieser An- 
schlagflache (3e) mit ihrer Stirnseite (2a) rundum zur 
Anlage kommen kann. 

3 . Kraftstofftank nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Sperrventil (3) in Form eines 
durch ein Federelement (4) in seiner SchlieBposition 
gehaltenes, im wesentlichen langs der Langsachse (1') 
des Einfiillstutzens (1) verschiebbares Hubventil mit 
sich abschnittsweise im wesentlichen in Richtung der 
Einfullstutzen-Langsachse (1') erstreckender Mantel- 
flache (3b) ausgebildet ist, wobei in dem sich an die ge- 
schlossene Stirnflache (3a) des Sperrventils (3) an- 
schlieBenden Mantelflachen-Abschnitt, an den sich die 
genannte Anschlagflache (3e) anschlieBt, Durchbriiche 
(3c) fur einen Kraftstoff- Ubertritt vorgesehen sind. 
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